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Раздел 1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящее регламент регулирует частные вопросы организации и проведения клубного автомобильного соревнования в дисциплине «Дрифт» и является неотъемлемой частью Положения о клубном автомобильном соревновании Challenge D.
Раздел 2. СТАРТОВЫЕ ВЗНОСЫ

2.1. Стартовый взнос вносится в течение времени проведения административных проверок, установленного Спортивным организатором для соответствующего этапа.
2.2. Стартовые взносы:
а) оплата только наличными.
б) размер - 5000 рублей.
в) при осуществлении предварительной регистрации на мероприятие через сайт www.autodrom-kuzbass.ru предоставляется скидка в размере 10% от суммы стартового взноса.
г) на стартовые взносы распространяется система лояльности СТК «Кузбасский автодром».

д) при оплате стартового взноса после окончания процедуры регистрации на мероприятии размер стартового взноса равен 5000 руб. Указанные выше скидки не применяются.
2.3. В случае отказа Пилота от участия в Соревновании до начала практики Пилоту возвращается 2 000 рублей от суммы внесенного стартового взноса. В дальнейшем стартовый взнос не возвращается.

2.4. Стартовый взнос за командный зачет: 1500 рублей с каждого члена команды.

Раздел 3. СТАРТОВЫЕ НОМЕРА

3.1. Главный секретарь при приеме заявки на участие присваивает стартовый номер Клиенту, имеющий в своем составе не более двух символов, или согласовывает имеющийся. Стартовый номер не может начинаться с цифры «0».
3.2. Стартовые номера, присвоенные в зимнем сезоне 2024-2025 года, считаются закрепленными за теми же пилотам до окончания регистрации на 1-й этап сезона 2025-2026.
3.3. Стартовый номер является обязательным информационным материалом для участия в мероприятии и должен быть закреплен Клиентом в месте, указанном Организатором.
3.4. В случае если стартовый номер был утерян, Клиент обязан оплатить выдачу нового стартового номера в размере 250 руб. и заблаговременно предупредить организатора об утере номера.
Раздел 4. ПЕНАЛИЗАЦИЯ И ШТРАФЫ
4.1 За нарушения требований, предусмотренных настоящим Регламентом, Официальные лица могут применять к Пилотам следующие меры воздействия: 

• замечание. 

• денежный штраф в размере до 4000 рублей.

• аннулирование результата в заезде.

• аннулирование результата в мероприятии.

• дисквалификация на текущем мероприятии (этапе). 

• дисквалификация на последующие мероприятия (этапы).

4.2 Основные виды нарушений и наказаний, установленные СТК «Кузбасский автодром»:
	№ П/П
	Нарушение
	Наказание

	1
	Выход на трек из автомобиля (за исключением экстренных разрешенных случаев)
	4 000 рублей

	2
	Самовольная помощь в эвакуации другого пилота на треке
	4 000 рублей

	3
	Выезд на трек без шлема или с незастегнутым шлемом
	4 000 рублей

	4
	Выезд на трек с незакрепленным грузом (вещами)
	4 000 рублей

	5
	Нарушение требования об уровне звука ТС
	4 000 рублей

	6
	Заправка на пит-лейне и/или в боксе.
	4 000 рублей

	7
	Курение в боксе/штабе
	4 000 рублей

	8
	Неспортивное поведение на территории СТК
	4 000 рублей


4.3 Оплата штрафов производится в секретариате в течение двадцати минут после вынесения решения о пенализации.
4.4 За отказ оплачивать штраф – дисквалификация, аннулирование результатов.
ПРИЛОЖЕНИЕ №1

к регламенту соревнований по дрифту 

 «Challenge D»

ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ

к легковым автомобилям, участвующим в соревнованиях по дрифту

1. АВТОМОБИЛИ УЧАСТНИКОВ

1.1. Допускаются легковые автомобили серийного производства с двигателями внутреннего сгорания бензиновый или дизельный, подготовленные в соответствии с настоящими «Техническими Требованиями к легковым автомобилям, участвующим в соревнованиях по дрифту» (далее - ТТ), кузовные автомобили с сохраненной заводской компоновкой, с закрытыми колесами, капотом, решеткой радиатора, лобовым стеклом. Разрешены купе, седаны, хетчбеки, родстеры, пикапы, универсалы, кабриолеты, если таковыми были базовые транспортные средства при их производстве.

1.2. Автомобили с приводом на переднюю ось, а также полноприводные автомобили не допускаются к участию в Соревнованиях*.

* Допускаются изменения, внесенные в автомобили, благодаря которым привод осуществляется 100% на заднюю ось. К участию не допускаются автомобили привод, которых изменен на задний с применением электронных устройств (контроллеры полного привода).

1.3. К участию в соревнованиях не допускаются спортивные прототипы транспортные средства на пространственной раме.

2. ТРЕБОВАНИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ

2.1. На автомобилях, не оборудованных каркасом безопасности, должна быть установлена водительская дверь, предусмотренная заводом-изготовителем. Использование водительской двери из композитных материалов запрещено. Заводская обшивка водительской и пассажирской дверей должна быть сохранена.

2.2. В автомобилях допускается использование стандартных сидений или установка спортивных сидений. 

2.2.1. Допускается использование сидений с откидывающейся спинкой.

2.2.2. В случае если для крепления сидений не использованы штатные места крепления, сидения должны быть надежно зафиксированы.

2.3. В автомобилях обязательно использование стандартных ремней безопасности или установка спортивных ремней, состоящих из двух плечевых и одной поясной лямки. Точки крепления на кузове: для поясной лямки - две; для плечевых лямок - две или, возможно, одна, симметричная относительно сиденья.

2.4. Салон автомобиля должен быть отделен от моторного отсека и топливного бака, включая его заправочную трубу и горловину, перегородками из негорючего материала, непроницаемыми для жидкостей и пламени. 
3. ДОПУСТИМЫЕ ИЗМЕНЕНИЯ КУЗОВА АВТОМОБИЛЯ

3.1. Механизмы открывания - закрывания дверей, по крайней мере, водительской и передней пассажирской, должны быть исправны и соответствовать серийной заводской конструкции.

3.2. Допускается удаление серийного замка капота при наличии наружных фиксаторов капота (минимум два), предотвращающих самопроизвольное открывание капота на ходу.

3.3.  Запрещено удалять и облегчать несущие элементы кузова.

3.4. Разрешено усиление кузова материалом, прилегающим к нему и повторяющим форму без изменения внешнего вида, при этом изготовление кронштейнов крепления двигателя, трансмиссии и подвески может отходить от этих требований.

3.5. Разрешается изменение кузова для организации привода на заднюю ось по

рекомендациям ст. 279 Приложения «J» МСК FIA для дивизиона «2». При модификации панелей и элементов несущего кузова новые детали должны быть стальными толщиной не менее 0,8 мм.

3.6. Допустима замена любых навесных панелей на облегченные (из пластика, карбона или других композитных материалов).

3.7. Допускается применение оригинального и альтернативных производителей лобового стекла, специально изготовленного фабричным способом для конкретного автомобиля.

3.8. Оригинальные боковые стекла рекомендуется оклеить защитной пленкой.

Допускается использования тонированной пленки, при этом с расстояния 5 м должно быть видно пилота и салон автомобиля.

3.9. Допускается установка боковых и задних стекол, выполненных из поликарбоната, минимальной толщиной не менее 3 мм. Рекомендуется их вклеивание или установка соответствующих уплотнителей.

3.10. Разрешается демонтаж штатного устройства подъема стекла, при условии замены стекла на другое, изготовленное из поликарбоната.

3.11. Все колеса должны быть надежно закреплены колесными гайками/болтами.

3.11.1 Наличие не закрученных или обломанных колесных шпилек - недопустимо.

3.12. Не допускается отсутствие одного или нескольких внешних элементов кузова, таких как передние и задние крылья, капот, крышка багажника, двери, стекла.

3.13. Допустимый вылет антикрыла в ширину не более 10 см от вертикальной проекции автомобиля. 
4. БУКСИРОВОЧНЫЕ ПРОУШИНЫ

4.1. Спереди и сзади должны быть предусмотрены буксировочные проушины.

Проушины должны выдерживать усилие, достаточное для буксировки автомобиля из-за пределов трассы, а также буксировки повисшем на снежном бруствере автомобиля.

4.2. Серийные проушины могут быть заменены другими, в том числе усиленными. 

4.2.1. Допускается применение гибких (сделанных из тросов или ремней) проушин. Буксировочная петля - в случае если она тканевая - не менее 30см и выдерживающая нагрузку 5т.
4.2.2. Буксировочные проушины должны быть маркированы контрастным относительно фона (красным, оранжевым или желтым) цветом. При расположении проушин снизу автомобиля, на бамперах или спойлерах, таким же цветом должны быть нанесены стрелки в направлении проушин.

4.2.3. Буксировочные проушины не должны выступать за вертикальную проекцию кузова или установленного бампера.
4.3. Запрещается установка на автомобиль тягово-сцепного устройства (фаркоп).

4.4. Разрешается монтаж в крышу автомобиля люков и прочих элементов забора воздуха или отвода воздуха из салона сечением не более 0,125 м2.

4.5. Во время классифицируемых заездов на трассе запрещается открывать боковые стекла более, чем на ширину ладони.
5. ТРАНСМИССИЯ

5.1. Маховик свободный.

5.2. Разрешено использование любых передаточных чисел главной передачи и коробки передач с обязательным наличием передачи заднего хода.

5.3. Разрешено использование блокирующихся и самоблокирующихся дифференциалов.
6. КОЛЕСА И ШИНЫ

6.1. Колесные диски свободны по конструкции, но должны быть сделанными из металла. На всех дисках рекомендуется к нанесению полоска контрастного цвета (кислотно-зеленая, салатовая, желтая), если цвет диска совпадает с цветом полоски, то она должна быть окрашена в черный цвет. Ширина данной полоски в сумме не менее 5 см.

6.2. Диски, изготовленные из магния, запрещены.

6.3. Крепление колес болтами можно заменить на крепление шпильками и гайками. В этом случае выступание резьбовой части шпильки должно быть не менее диаметра шпильки. Болты должны быть ввернуты в ступицу не менее чем на всю глубину резьбового отверстия ступицы.

6.4. Декоративные колпаки колес должны быть удалены.

6.5. Для увеличения колеи разрешено использование проставок. Проставки должны обеспечивать центровку колеса относительно ступицы.

6.6. Допускается использование проставок, обеспечивающих изменение крепежного размера дисков (сверловки).

6.7. Разрешается применение только шин, сертифицированных для дорог общего пользования.

6.8. Любая доработка шин, будь то нанесение химических составов, вклеивание дополнительных или нестандартных шипов, наплавление, нарезание протектора и т.д., строго запрещено.

6.9. Решение спорных вопросов о допуске тех или иных шин принимается техническим комиссаром.

6.10. Маркировка шины. Участник должен предоставить на техкомиссию автомобиль на тех шинах, на которых планирует участие в чемпионате. Шины проходят проверку техкомиссара и маркируются. Если участник планирует смену шин во время этапа, то сменные шины он так же обязан предоставить на техкомиссию для проверки и получить на них маркировку. Участие в официальных заездах соревнования (тренировка, квалификация, парные заезды) на немаркированных шинах запрещено.

6.10.1. Технический комиссар вправе потребовать от участника замену шин на любые другие шины, соответствующие техническим требованиям проведения чемпионата, по усмотрению технического комиссара и главного судьи.

7. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ

7.1. В любом случае аккумулятор должен быть надежно закреплен. Для этого

рекомендуется усиливать оригинальное крепление аккумулятора. Требуется крепление П-  образного типа, на двух вертикальных стойках и перекладине. При этом допускаются доработки кузова, как то: сверление дополнительных крепежных отверстий в площадке аккумулятора, а также приваривание дополнительных проушин для закрепления аккумулятора.

7.2. Допускается перенос аккумуляторов со штатных мест расположения. Аккумулятор может быть размещен в салоне позади сиденья водителя или багажнике автомобиля.

7.3. Аккумулятор должен быть прикреплен к кузову с использованием металлического гнезда (площадки) и металлической скобы с изоляционным покрытием, прикрепленной к основанию с помощью болтов (винтов). 

7.4. Аккумулятор, расположенный в салоне (даже если это штатное расположение), содержащий жидкий электролит должен быть закрыт диэлектрическим кожухом, непроницаемым для жидкости, закрепленным независимо от аккумулятора, предохраняющим от утечек электролита и закрепленным независимо от аккумуляторной батареи.

7.5. Допускается прокладка внутри автомобиля силовых проводов. Они должны быть надежно закреплены на кузовных панелях. Для их прохождения через перегородки между багажником, салоном и моторным отсеком допускается просверлить в каждой перегородке отверстия. Зазоры в этих отверстиях должны быть уплотнены. Контакт проводов с острыми кромками отверстий не допускается.

7.6. Допускаются необходимые доработки жгутов для подключения главного

выключателя электрооборудования.

7.6.1. Пучки проводов, располагаемые в салоне, должны быть заключены в защитные оболочки, препятствующие их повреждению. Отверстия в кузове для прохода пучков проводов должны иметь резиновую окантовку, плотно охватывающую проходящий пучок проводов.

7.7. Любое доп. оборудование должно быть надежно закреплено механическим путем к корпусу автомобиля. 
8. СВЕТООСВЕТИТЕЛЬНЕ ПРИБОРЫ

8.1. Осветительные приборы (передние фары, либо противотуманные фары,

расположенные спереди, а также задние фонари) должны быть исправны на момент технического осмотра автомобиля. Во время нахождения автомобиля на трассе - красный свет задних фонарей, а также дневные ходовые огни должны быть включены постоянно. 

8.1.1. Стоп-сигналы на момент технического осмотра автомобиля должны быть работоспособны.

8.2. Если фары автомобиля выполнены из стекла, то они должны быть дополнительно оклеены прозрачной пленкой (на полную площадь поверхности стекла), не позволяющей разлетаться осколкам в случае их разрушения.

8.3. Включение дополнительных световых приборов (LED-балки, ФСО, стробоскопы, дополнительные противотуманные фонари и иных дополнительных приборов) разрешается только лидеру заезда, при согласовании с преследователем. 

8.4. Допускается использование дополнительных световых приборов для шоу-эффекта. Организаторы мероприятия в праве потребовать от участника не использовать любые дополнительные световые приборы (в том числе для шоу-эффекта). 
9. ЭКИПИРОВКА УЧАСТНИКОВ

9.1. Обязательно использование шлема, предназначенного для автомотоспорта.

9.2. Водителям рекомендуется носить автоспортивный гоночный комбинезон, перчатки, подшлемник.

9.3. Обязательно использование одежды закрытого типа, закрывающей руки пилота до запястья и ноги до щиколотки.[image: image4.jpg]
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